1. Die LC1 besteht aus 6 Drähten. Das Rote Kabel sollte mit geschalteten 12V
verbunden werden. Diese Versorgung soll mit 5A abgesichert werden. Das Blaue
und das weiße Kabel müssen auf den gleichen Massepunkt gelegt werden. 

2. Das gelbe Kabel (Analog 1) und/oder das braune Kabel (Analog 2) können mit 
einem Analogen Eingag oder anderen Kompnenten wie Datenlogger oder Anzeigen 
verbunden werden.

3. Die LED und der Taster werden zwischen Masse und dem schwarzen Kabel ( Kalibrierung) angeschlossen. (siehe Zeichnung)
Das rote Kabel (Anode) der LED und ein Pin des Tasters werden mit dem Schwarzen Kabel Der LC1 verbunden. Das Schwarze Kabel (Kathode) der LED wird auf den anderen Pin des Tasters gelegt und dann mit Masse verbunden..
Vorzugsweise auf den selben Punkt wie das Weiße und blaue Kabel der LC1.
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Sensor Kalibrieren
4. Die Lamdasonde noch NICHT an den LC1 Controller anschließen und noch NICHT in den Auspuff einschrauben.


5. Die LC1 mit 12V einschalten und 20 Sekunden  warten. 
Die LED wird in einer 2er Blinksequence  leuchten.

6. Die LC1 für mindestens 20 Sekunden von der 12V Spannung trennen. (LC1 aus)

7. Jetzt den Lamdasensor an die LC1 anschließen. Den Sensor aber NICHT ind den 
Auspuff einschrauben. Es muss erst eine „free Air  Ccalibration“ durchgeführt werden


8.  Jetzt wieder Spannung auf die LC1 geben. Die LED wird jetzt langsam und gleichmäßig blinken. Dies zeigt die Aufheizphase  des Sensors an.
Danach wird die LED schneller blinken und zeigt die  Kalibrierung des
Heizelementes an.

Free Air Calibration
9. Die LED leuchtet ständig. Jetzt den Taster für 30 Sekunden gedrückt halten.
Die LED ist während dieser Zeit aus. Den Taster jetzt loslassen, die LED wird wiieder leuchten. Die LC1 führt nun die „free Air Calibration“ durch. Dadurch wird die LC1 auf das GAS-Luftgemisch eingestellt. Die LED leuchtet jetzt Permanent . Fertig
10. LC1 ausschalten. Den Sensor in den Auspuff schrauben und wider mit LC1 verbinden.

Wenn LC1 aus dann hat die MS anzeige 7.5 Wenn LC1 an dann 22.5 .
In MS Kalibriert mit LC1-Default.

Man sollte die LC1 so einstellen das im Fehlerfall 16.0 AFR ausgegeben wird damit der 
Motor nicht zu mager läuft.







